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Bilder 8 und 9. Seitenansicht eines gebremsten (oben) bzw. ungebremsten H 10 mit Druckluftleitung (unten) sowie die
Stirnansicht in 1/1 HO-GréBe (1:87). Vor der Klammer die OriginalmaBe, in der Klammer die HO-/N-MaBe.
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Bild 10. Stirnansicht des Drehschemelwagens in voller
HO-GroBe.
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Bild 11. Die Beschriftung des Drehschemelwagens wird,
ebenso wie die Beschriftung des Omm 29/0mm 37 aus
MIBA 6/86, von der Firma GaBner geliefert, die ein umfang-
reiches Sortiment an Beschriftungen flr die Epoche Il an-
bietet (s. S. 98).
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auf dem Drehschemel mit Spannketten befestigt wer-
den.

AbschlieBend noch einige Anmerkungen zur Bela-
dung der Drehschemeleinheiten. Je nach Linge der
Ladung werden die Wagen entweder ganz normal an-
einander gekuppelt oder durch die Ladung gekuppelt.
Letzteres bedeutet, daB lediglich die Baumstimme, die






